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PEDRO NICOLINI
Instructor de Instructores

Homenaje de Pilotoviejo

Arrancamos con que el 2 de marzo de 1968, el entonce®°Tfedro Nicolini impartié a Pilotoviejo su
primer (jSI, la primera!) leccion de vuelo. Ese dia extraordinario, el Cadete Jorge Cobas se subio por
primera vez a la cabina delantera de un avién, y quien trepd la cabina trasera del North Américan T
Texanmatricula FAU 367 fue el Tte. Nicolini. La leccidrd€ la Faz Seleccion del curso de vuelo se
cumplié en 0.8 (48 minutos).

Durante la mayor parte de la década del 60 lg&s Taviones de entrenamiento avanzado, fueron
las maquinas en que los alumnos pilotos de la Escuela Militar de Aeronautica aprendian a volar
directamente, sin pasar antes por un aparato de entrenamiento primario.

Entonces la seleccion de pilotos se hanial €6,
que se convertia en severo arbitro que decidie
futuro de cada uno: Piloto o Navegante

A pesar del atrevimiento juvenil natural qu
teniamos los cadetes promitentes aviadores
comenzar el curso de vuelo, era dificil no sentirZ

impresionadgor ese maquindn tirado por los 60t&
caballos de su tormentoso motor en estrella -
primer trepada hasta las alturas de su cabina, p

literalmente sumergirse en ella, fue una de las
excitantes experiencias de mi vidgHabia llegado!
jEstaba por welar por primera vez!

Un camulo de olores me lleg6 a la nariz, y lo aspiré con fruicién. Era esa acre mezcla indefinible de

vapores de caucho, pintura, fluido hidraulico y hasta la persistencia de viejos vomitos, que se
convirtié en una droga que aln hsignto que me falta.

Pero el entusiasmo inicial inmediatamente se transformé en descorazonamig@omo voy a
aprender a volar algun dia, si en este monstruo ni siquiera puedo ver por dénde voy?!

El gigantesco capot impedia ver mas alla del tablermsteumentos. Sacar la cabeza para atisbar
el camino era imposible, puesto que el torbellino de la hélice arrancaba auriculares, lentes, y el
"poli" con que cubriamos reglamentariamente nuestra cabeza. Pero para algo esté el instructor,
gue pacientemente s ensefié a carretear con esas eses de borracho de los aviones de tren
convencional.
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Después de esa leccion inicial volé el resto de la Faz Seleccion con varios instructorgsiehiesiéel

dia méas temido por todo aprendiz de piloto, cuando alguien debe definir si se tienen o no las aptitudes
necesarias para volar. Era la lecciéh de la denominada Faz Transicion. El 2 de mayo de 1968 trepé

nervioso al Texan FAU 358 para dar ese examen que definié la mejor forma de vida que pude y puedo
imaginar: volar. Y el instructor inspector que tomé el examen desde la cabina trasera del 368dye e

Nicolini.

Tras 60 minutos de vuelo fue €él el que me dijo que

Un par de aflos mas tarde volveria a encon&r@@edro Nicolingn el Grupale Aviacion No.2 Cazdonde
no solamente continué absorbiendo sus ensefianzas dostauctor, sino que, en circunstancias de
vuelo muy adversas, lo segui con confianza plena en un aterrizaje en formacion a ciegas por niebla
cerrada, cuando la Unica alternativa de sobrevivencia era la eyeccion y el descenso en paracaidas.

Pese a que mca habiamos
practicado aterrizajes en
formacion, ni realizado
aproximaciones en condicione» -

"cero cero", debiamos

intentarlo. El Nicola era el lider

y ese dia, como en tantas otra
ocasiones, mi vida quedé el
Sus manos.

Hicimos toda la aproximacion
conlas alas encastradas "comc
para una reunién en |

Villacoublay". Muyjuntos,' -
pegados, como hermanos

siameses. La niebla era tai S
espesa que apenas podi \
divisar las luces de punta dk A\
ala y de cola del avion guia.

Y con exquisita precision, volando nsupvemente para que yo pudiera seguirlo, Pedro obedecié
cada una de las indicaciones del control radar, y magistralmente llevé su avién y el mio hasta la

pista. Sin poder apartar los ojos de sB3T yo nunca llegué a verla, sino que solamente "senti
cuardo mis ruedas tocaron el suelo.

%
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Y no es solo cuestién de vuelo. También es el recuerdo de un muy dificil momento cuando, estando
Nicolini presente, debi disentiton un jefedeambos n una seria situaci 6n admini
apoyo, y seguramente su presencia impidié consecuenuiggyraves para mi actitud.

Al inicio de |l os 70’ no eran m
jovenes que tuvaran auto. El Citroén 11 Ligero que

poseia el Yayo era causa de sana envidia. Solamente

un MG rojo, al estilo piloto inglés de la Batalla de

Inglaterrg habria superado tal imagen.

Nunca olvidaréin viajecomo pasajero en ese Citrogn
absorbiendda comuniérentre aviadoredras el
entierro de un camarada cai do...

Con Pedro hasta comparti | a “s
errores del ideali smo juvenil

1973. Sala de Operaciones del Grupo de Aviacién No.2 Caza.
JoséBerastegui OscarLumillo- PedroNicolini- HéctorFernandez JorgeCobas
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3 _ Volando en la cabina trasera del Coco 4, al
,‘.‘?"""\ mando de Pedro Nicolini, fue que me pico

\;, fuerte el bichito de la acrobacia en formacion,
J aprendiendo los trucos del ballet aéreo de los
Cocodrilos.

Y otros recuerdos, est os ietnov uCeal nmion apores d
Circa 1974 un copetudo carancho sobrevivié milagrosamente a una bdéa 2
Pilotoviejoque lo atraveso limpiamente. Tras hacerse el muerto, el caranch
desperto para encontrarselias despuésncadenado y condenado a servir
comomascotaedl Grupo 2 (Hubiera sido me gull osa

|l o que hay..)

El carancho compartia los briefings mafianeros alimentando el espiritu béli
aeronautico repartiendo dolorosos picotazos a quien tuviera cerca. Y en u
esos aniversarios el Yapicolini lo hizo compartir un vaso lleno de purisimo
escoceés, tras lo que el agradecido carancho deambulaba haciendo eses cd

garras arafnando el parqué del Cas c

A veces el val or se demuestra en c a

al

Cierta vez, las maniobras cenes de una aeronave alarmaron a la guarnicion que custodiaba el Penal de

Libertad, donde se recluia a los sediciosos tupamaros. Con Pilotoviejo en los comandd3,armado
lleg6 a la zona y constat6é y comunicé que era un fumigador cumpliendo suéigaaPero de igual
manera alguien dio la orden de derribarlo, orden que afortunadamente nunca llegé a Pilotoviejo: la
detuvieron en Operaciones del Grupo 2.. alli

Se dice que al Control de Operaciones del Grupo 2 lleg6 la ortdenatduego y derribar

estaba

es ..

la aeronave. Afortunadamente esa orden no se retrasmitié a Pilotoviejo, quien siempre
agradecera no haber sido puesto en el dilema moral consiguiente. La cuestion fue
resuelta en Operaciones del Grupo, donde se confié en el adéllaisituacion realizado
por los pilotos que estaban en el lugar, y se tomé para si la responsabilidad del no derribo
del fumigador.

(Fragmentode la historiad [ | | @A | R2 NI £

Después fuenlos A37 Dragonfly @mpartimos largas horas de péker en Wichita, guardados de frios
extremos, mientras esperabamos su entrega por la fabrica Cessna.

Durante el ferry, mientras volabamos entre Veracruz y La Aurora en Guatemala, prese8@i600 pies
de altura cémo Pedro Nicolini reaccionaba magistralmente a una situacion critica y, peleando contra
todo en un avion en el que tenia una experiencia de rsad®12 horas, le salvaba la vida a su

compafiero de

tripulacion.

X Sy St [/ KIFENNYI o C!! HTTZI @dzStl St AyaidNuzOG2N
lo menos que puede decir es que es el hombre que le gustaria tener a su lado cuando,e¥st
el aire, las papas quemen. El "Negro" Barreto, duefio y sefior del Mantenimiento de los aviones del
Grupo 2, es quien comparte la cabina con Nicola.
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Fue desde este avion que partio el rapido grito, cargado de una desesperacion que helaba el alma:
-ii Uno de tres, emergencia !!

entrando inmediatamente en una picada feroz. Charrdia 1 y Charrda 2 pican a su vez y siguen al
FAU 277 en su descenBentro de su cabina se desarrolla un extrafio forcejeo. Nicolini habia
advertido que su compariero estaba muy callado, y cuando lo miré y lo vio de cabeza caida sobre
el pecho, penso que estaba dormido, ya que casco, mascara de oxigeno y visor oscudida impe
ver sus 0jos. Sin embargo, entre el casco y el cuello del mono de vuelo se veia un trozo de piel, que
no tenia el negro tono habitual de Barreto, sino un gris muy azul. Le arrancd el guante de una
mano y mird la piel bajo sus ufias: estaba tan azulaemel cuello. Estaba cianético.

Le golped el hombro y nada. Le administré un brutal pufietazo en el casco y nada. Declaré la
emergencia, sacé gas y puso el avion en vertiginoso descenso. Mientras tanto, le subio el visor, le

arrancoé la
mascara, y
comend a
intentar abrirle la
boca al
desmayado
Barreto. Pero
tenia los dientes
fuertemente
apretados.
Insistié, dejando
pedazos de guante
y de dedo en la
tarea. Finalmente
logro abrirle las
faucesy,
hurgando en la

garganta,
encontro el gran trozo de novillweg, regurgitado durante el suefio, le estaba impidiendo respirar

al negro jefe. Logro extraerlo, lo que produjo la mejoria inmediata de Barreto al poder respirar
normalmente.

Una buena dosis de oxigeno al 100% completaron su recuperaciotreg 87 pudieron volver
ala ruta y altura de vuelo programadas

(Fragmentode la historiad ! Ij dzN ¢ 2 6 2 WA OF LI* y ¢

Mas adelanteya cambiado mono de vuelerde

y bolsa del casco por camisa blanca y portafolio
de vuelo,segui aprendiendo de PedfoY ay o ”
Nicolini ahoraen las cabinas de Vickers Viscount

y Boeing 737.

Cuandoel cornetatoque la retirada final -si hay un masllay si es que yo acé abajo me porté

bien- no tengo dudasPedro Nicolini seguird dandome instruccion.
Pilotoviejo
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mas Memorias del Tiempo de Vuelo en el sitio we - :l_._.
www.pilotoviejo.com

méas Memorias del Tiempo de Vuelo en Facebc
www.facebook.com/Pilotoviejc
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